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Tl - Car seat with integral headrest - has recessed mounting headrest 
on friction pivoted arms 

PR - DE1 9803042802 1 9801 1 1 3 

PN - DE3042802 A 1 9820609 DW1 98224 009pp 

PA - (DAIM ) DAIMLER-BENZ AG 

IC - B60N1/00 

IN - BOSSERT H; FAUST E; NIETHAMMER K 

AB - DE3042802 The top of the seat back frame (4) has a box shaped 
recess (6) into which the headrest pad (5) and support plate are 
retracted. The headrest is linked to the seat frame by arms (9) 
pivoted at each end on friction joints to maintain the setting and to 
provide protection on impact. 
- The arm is made from tubular material, or has a flexible tube 
reinforced by a stiff coil spring to adjust to different shapes. Two or 
more arms can be interlinked to extend the headrest.^) 

OPD - 1980-11-13 

AN - 1982-G9741E[24] 
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@ Ruckenlehne fur etnen Fahzeugsitz mit integrierter Kopfstiitzs 
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Stuttgart-Untertiirkheim 10- Nov ' 



Anspriiche 



{ l) jRuckenlenna fur einen Fahraeugsitz mit integrierter, 
v---^ V on einer hinteren, etwa in VerlSagerong daa Riicken- 
lehnenpolstars sich eratreckenden Lage auf eiaen Be- 
nutxar zubavegbarer Kopfattttze und mit einem bis in 
den Bereich dar Kopfstutze reichandan Rahman, d a - 
durch gekannzaichnat, daB dia 
Kopfattitze (5) ttber mindestens ainan galankig ange- 
ordneten und/oder auagebildeten Habal (7> "it dam 
Rahman (k) in Varbindung stent und die Kopfstiitze 
(5) beim Virksam^werden einer vorbestimmten, die 
Reibkraft in dan Gelenken (8) Ubers teigendan Kraft 
in ihre hintare Lage ttberffuhrt wird , in dar eina 
Krafteialeitung in den Rahmen (4) unter Umgehung 
der Gelenke (8) erfolgt. 

2) Ruckenlehne mit integrierter Kopfstutze nach Anspruch 
1, dadurch gekannzaichnat, daG 
jedar Hebal (7) als flexibles Rohr oder Welle (9) aus- 
gebildet iat. 
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3) Riickenlehne nit integrierter Kopfatii-txe nach den An* 
apriicfcien 1 oder 2, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, da£ die Xopfatiitze (5) in ihrer 
hint or en Stcllung zumindeat teilireise von einer mit 
dem Rahmen (4) in Verbindung stehenden, etwa kaaten- 
fomigen Aufnahma (6) uageben 1st, 
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"RUckenlehne fur tinen Fahrzeugsitz 
mit int«griert«r KopfatUtze 1 ' 



Die Erfindung betrifft eino RUckenlehne fur einen Fahr- 
zengsitz mit integrierter , von einer hiateren, etwa in 
Verlangerang d«s Rttckenlehnenpolst era aich erstreckenden 
Lage auf einen Benutzer zubewegbarer KopfatUtze und mit 
einen bia in den Bereich der Kopfatiitza reichenden Rah- 



man. 



Bin derart ausgaataltater Sitz iat durcb die DE-OS 
20 IO 590 bekannt. Die KopfatUtze iat dabei achwenkbe- 
weglich gelagert und etufenweiae veratellbar. Wegen 
der bei einem Kopfaufprall auftretenden und in den Rah- 
men einzuleitenden Krafte muB die Raateinrichtung der 
Veratellvorrichtung aehr stabil auagabildet sein, waa 
sich in einem hohen Gewicht niederachlagt . Nachteilig 
bei dieaer bekannten Anordnung iat auch, daO in Zuge 
der Schwenkbewegung der KopfatUtze dieae gleichzeitig 
eine Kippbewegung auafuhrt , wobai zumindeat in der vor- 
deren Endlage keine beaondera giinatig liegende Auf- 
prallflache fur den Kopf h rbeigefUhrt wird. 
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Es 1st Aufgabe der Erfindung, eine einfacn aufgebaute, 
leicht verstallbare Kopfatutze iu achaffen, die trotz 
geringan Gavichtes in dar Lag* lat , den Kopf wirkunga- 
voll abzuattttzen. 

Deshalb wird eine Riickenlehne fur einen Fahrzeugaitz 
mit integriertar Kopfatutze der einganga genanntan Art 
vorgeachlagen, wobei erf indungagemaB die Kopfatutze 
uber alndeatana einen gelenkig angeordneten und/oder 
auagebildeten Hebel ait dem Rahaen in Verbindung ateht 
und die Kopfattitze beim Virkaaaxwerden einer vorbe- 
atimmten, die Reibkraft in den Gelenken iib era teigenden 
Kraft in ihrehLntere Lage uberfuhrt wird, in der eine 
Krafteinleitung in den Rahman unter Ungehung der Ge- 
lenke erfolgt. Die Reibkraft wird dabei ao auagelegt, 
dafl wahrend dea normalen Fahrbetriebea auftretende Ab- 
stiitzkrafte, ohne die Kopfatutze zu veratellen, uber die 
Gelenke in den Rahaen eingeleitet warden, wahrend bei 
•inea z. B. unf allbedingten Kopfaufprall die Reibkraft 
iiberwunden und die Kopfattttze in ifare hintere Lage uber- 
fuhrt wird, in der eine Krafteinleitung unter Uagehung 
der Gelenke in den Rahaen erfolgt. 

Bei einem bevorzugten Auafubrungabeiapiel der Erfindung 
iat Jeder Hebel ala flexiblea Rohr oder Welle auagebil- 
det. Dieaea Bauteil kann aua aneinandergereihten, mit 
Vorapannung aufeinander einwirkenden Binzeleleaenten 
beatehen oder auch eine Einlage in Form einer Vendel- 
feder aufweiaen. 



Eine Fixierung der Kopfatutze auch bei einem achrSg ge- 
richteten 



StoB kann dadureh erreicht warden, daB die 



- 5 - 



- 5 - 



3042802 

Palm 12 9^7/^ 



Kopfatutzt in ihrer hinteren Stellung zumindeat teilweiae 
von einer mit dem Rah men in Verbindung stehenden, etwa 
kastenfornigen AufnthM ungeben iat. 

Verschiedene Auaf uhrungsbeispiele der Erfindung werden 
nachfolgend anhand der Zeichnung naher erlautert. 

In der Zeichnung zeigen: 

eine y«r«infacht dargeatellte Gesamt- 
anordnung einer erfindungsgemaB auf- 
gebauten Ruckenlehne, die 

zirei nogliche Variant en der Kopf atUtzen- 
vera te Hung miter Einaatz eine a 
flexiblen Rohr- oder Vellenteilea und 
die 

eine aua Gelenkhebeln beatehende Ver- 
atelleinrichtung* 

Ein in Fig. 1 dargaitellter Fahrzeugaitz 1 weiat ein Rttcken 
Lehnenpolater 2 und ein nicht vollatandig gezeigtea Sitz- 
kiaaen 3 auf . Das Rdckenlehnenpolster 2 iat mit einem 
Rahman k veraehen, der bia zu einer im Riickenlehnenpol- 
ater 2 integrierten Kopfstutze 5 hochreicht. Mit dem Rah- 
men k ateht eine kaatenf ormige Aufnahme 6 in Verbindung, 
die zur ver achiebeaicheren Lagerung der eingefahTenen 
Kopfatiitze 5 dient. Letztere stiitzt aicb uber mindestena 
einen Hebel 7 mit Gelenken 8 dann an der kaat enformigen 
Aufnahme 6 und dem Rahmen k ab , xenn aie zumindeat teil- 
weiae aosgefahren iat und die auftret nden Krafte ein 
v rbeatimmtea Mafl nicht iiberachreiten . 



Fig. 1 



Fig. 2 
und 3 



Fig. k 
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Vie aufl den Fig. 2 und 3 eraichtlich, beateht Jeder Hebel 

7 aufl einem nicht naher dargestellten flexiblan Rohr oder 
ainer derartigen Velio 9t <ii* wahlweiae uber svei Gelenke 

8 (Fig. 2) od«r nur einem Gelenk 8 (Fig. j) mit der ka- 
stenformigen Aufnahme 6 bzsw. direkt mit dam Rahman h var- 
bundan iet. 

Die Veratelleinrichtung tilr die Kopfatutza 5 nach Fig. 4 
beateht aua zwei hintoreinandergeechalteten Habeln 7» 
dia in nicht gezeigter Weiae paanreise nit Abatand von- 
ainandar angeordnat aind. Naturlich aind auch ander© 
z. B. auch acherenartig zusammenwirkende Hebel denkbar.- 

Durch nicht dargaatellte Bef eatigunga- und/odar Reibele- 
mente ist die Reibkraft in dan Galankan 8 und ja nach 
Auefiihrung das f lexiblen Rohraa odar der Valla 9 auch 
daren Veratellkraft derart veranderbar, dafl im normal en 
Fahrbetrieb auftretendo Abatutzkrafte - ohne aine Ver- 
stallung der Kopfatutze 5 harbeizufUhren - ubertragen 
warden konnen. Srst bei groBeren Kraftan, wie aia *• B. 
bai einem unfallbadingtn Kopfaufprall eintreten, trird 
dia Kopfatutze 5 i& ihra hintare Lage geachoban und ea 
erfolgt aine Itraf t einleitung in dan Rahman k unter Um- 
gehung der Gelenke 8. 



Leerseite 
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ORIG.'NAL INSPECTED 
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